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ALLER JUSQU’AU BOUT DE SES REVES, C'EST UN PEU CE QU'A REUSSI A FAIRE OLIVIER GOSSART
--EN'LANCANT SON PROPRE BATEAU, QUI PLUS EST, UN TRIMARAN A MOTEUR: RECIT D’'UN PARI UN
PEU FOU QUI DEBUTE SUR UNE PLANCHE A DESSIN POUR SE CONCLURE EN NAVIGATION DANS LE

GOLFE DE ST-TROPEZ. Par \/Bore| -

‘idée commence a germer |l
y a trois ans, lorsque Olivier
Gossart, architecte et d
décide de se lancer dans la
construction d'un bateau, un domaine
encore inconnu pour lui mais gu’ Iadmnu
ierement. En effet, cet am
1agenceily a une ru|
s, & montre plutot
dans la conception d’ :
boutigues mais aussi de restaurants ou
encore dans la
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ation de mobilier design.

Photos K. Glieber

c]Ll‘er qluJ }e K2, un hé
sur les pentes dP la trés .:uppep ta
q Mais Olivier reste bien
isation d’un navire
notions d‘architecture
tombe bien car Gildas Ples-
connaissances. Cet

naval est non seulement I'auteur

mais aussi de bateaux

Volterra 25, le Seol 19
re le Zeppelin 750. Son agence,

Studio 3 Plessis & Associés, participe

de plusieurs voll

aussi a la création dc- mega-yachts pour le

graﬂdes lignes et se charge de mener a
bien le projet, tandis que Gildas apporte
expertise au niveau des oeuvres vives.

UN PROJET ATYPIQUE
L'idée de départ est de développer une
té atypique qui servira par exemple de
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R | RESSOURCE 28

L'habitacle présente
un fit en V et un coin
cuisine faisant face &
une salle d'eau sur
tribord (en rouge
sur le plan).

Olivier Gossart 4 bord
du Ressource 28.
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navette pour les hétels, clubs ou marinas.
Au début, les premiers coups de crayons
dévoilent une embarcation semi-rigide,
mais trés vite le plan évolue vers une
unité a trois coques. En effet, le trimaran
a moteur reste le choix qui séduit Olivier.
Certes, ce type d'embarcation existe déja,
notamment dans les pays scandinaves
pour assurer le transport de passagers
entre les iles. Mais ce nouveau bateau en
est une adaptation de 28 pieds, version
plaisance. Voila le concept est maintenant
posé et tout va désormais trés vite s'accé-
lérer. Le bateau s'appelle Ressource 28 et
mesure 8,70 m de long pour 3,60 m de
large. De grandes banquettes équipent le
pont et I'habitacle renferme une couchette
double a la pointe, une salle d’eau et une
kitchenette. L'originalité du concept est
aussi une motivation supplémentaire pour
notre designer qui ne souhaite pas faire un
bateau comme les autres, mais qui veut
plutot se démarquer de |'offre existante
sur la marché. L'objectif est de proposer
une unité performante et trés économique
a I'utilisation. Ressource présente donc
des entrées d'eau fines afin de naviguer
en douceur sans taper dans la mer, ses
flotteurs latéraux se chargent d'apporter
stabilité et confort en navigation comme

a l'arrét, mais surtout, ses qualités tech-
niques doivent permettre de diminuer la
consommation de carburant de moitié

par rapport a un monocoque de méme
taille. D'ailleurs, a ce stade de la concep-
tion, c'est un hors-bord de 115 chevaux
qui est retenu pour propulser le trimaran
qui, d'apres les premiers calculs, devrait
filer autour de 18 nceuds. Autre élément
tres cher a Olivier, ce projet se doit d'étre
100 % francais, que ce soit dans la fabrica-
tion et les matériaux utilisés. Ces derniers
proviennent donc d'un panel d'entreprises
partenaires (voir page de droite), toutes
trés renommeées dans leur secteur et spé-
cialisées dans le haut de gamme. Le but :
obtenir une qualité de conception unique

et esthétique a la hauteur des grandes
maisons qui font aujourd'hui la réputation
du luxe a la francaise.

100 % FRANCAIS

Enfin, le dernier point a négocier est de
trouver un chantier ou une structure
capable de fabriquer le prototype mais
également d'assurer la construction en
série de |'unité si le projet séduit des pre-
miers clients. Ainsi, Olivier parle de son
idée a Luigi Lupo, patron de I'entreprise
Plastiques Renforcés de Sologne (PRS). Les
deux hommes se connaissent bien car ils
ont déja travaillé ensemble sur divers pro-
Jets. Luigi est immédiatement séduit par
I"aventure qu'il percoit comme un véri-
table défi technique. En effet, PRS qui fé-
tera ses 50 ans |'année prochaine, dispose
d'un savoir faire reconnu dans le moulage
de pieces de toutes tailles en résine et
fibre de verre. Cette usine de 30 em-
ployés, installée a Villefranche-sur-Cher,
travaille dans des domaines d'application
trés diversifiés comme le ferroviaire,
I'aéronautique, I'armée, I'industrie... De
surcroft, la société dispose de ses propres
marques (Decolupo et PRS Sanitaire) dont
les catalogues regorgent de baignoires,
vasques, mobiliers de jardin, etc. Bref, vous
I'aurez compris, I'entreprise berrichonne
maitrise le moulage polyester sous toutes
ses formes, et c’est tant mieux lorsque I'on
decide de se lancer dans la construction
d'un bateau. Luigi met donc a disposi-
tion un hangar attenant a son usine de

6 500 m? qui fera office de chantier naval
durant quelques mois. Plusieurs de ses sa-
lariés sont mis a contribution pour mener a
bien cette aventure débutant par la fabri-
cation des moules pour se terminer par la
pose de ['accastillage. PRS s'engage aussi

a assurer la production jusqu'a dix bateaux
par mois dans le cas d'une commerciali-
sation de série. Pour fabriquer le moule,

un modele des coques est alors usiné en
mousse Klégécel (mousse de PVC a cellules
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En navigation, le
trimaran se montre
trés stable, C'est un
plus pour le confort
des passagers.

Tres affuté, le pont
avant accueille un
solarium de 1,95 x

0,65 m.

Le flotteur tribord,
vu par I'avant !

plat-bord. C'est chic !

fermées) dans le centre d'usinage de PRS.
En effet, & partir des plans informatigues
du bateau, une fraiseuse a commande nu-
mérigue se charge de sculpter les cogues
dans la mousse. Pour cela, pas moins de

4 x 70 h d’usinages ont été nécessaires
pour obtenir la reproduction exacte du
bateau. Ce modele en mousse, usiné en
quatre parties, a ensuite permis de fabri-
quer les moules qui servent a sortir les
cogues du Ressource. Les coques et leurs
bras, le roof, ainsi que le tableau de bord
sont en sandwich polyester, tandis que les
cloisons et les renforts de cogue sont en
contreplaqué. Au final, la construction du
bateau aura durée 9 mais.

En juillet, le moment si attendu arrive
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A l'arriére, une douchette ultra design équipe chague

Dans le
banguette

enfin. Le trimaran quitte son chantier du
Loir-et-Cher pour rejoindre la Cote d'Azur
par camion. Le Chantier Naval Simons a
Grimaud apporte son aide et réceptionne
ce premier exemplaire du Ressource 28.
Christophe Simons et son équipe se char-
gent de I'installation du hors-bord de

115 chevaux mis a disposition par Yamaha

La poupe ouverte apporte une véritable sensation
d'espace. Remarquez les logements

pour défenses.

S

)

Motor France, avant d'effectuer la mise

a I'eau avec la grue du chantier. Ouf, le
bateau flotte, il est dans ses lignes et les
premiers tours d’hélices sont prometteurs,
mais comme tout prototype quelques
améliorations sont a apporter avant d’en-
gager la commercialisation définitive du
Ressource 28. Affaire a suivre... | il
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